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A Taisyklės

Skridimai buksyruojant skraidykles motoskraidyklėmis vykdomi vadovaujantis LR CADI patvirtintomis “Skrydžių vykdymo taisyklėmis skraidyklėms”, o taip pat “Skrydžių vykdymo taisyklėmis ultralengviems orlaiviams”.

1 Skyrius: Techninės sąlygos

Visos motoskraidyklės gali būti naudojamos kaip aerobuksyrai, jei:

a) 
statinė jėgainės trauka didesnė nei 1000N,

b) 
lyno atkabinimo mechanizmas patvirtintas LSSF techninės komisijos,

c)
tipo sertifikatas išduotas CADI arba tinkamumo skraidyti pažymėjimas nedraudžia aerobuksyravimo.

Visos skraidyklės gali būti buksyruojamos jei tenkina punktus b) ir c).

2 skyrius: Būtina pilotų patirtis

Skraidyklės piloto (buksyruojamojo):

· - minimum 4-tos kategorijos patirtis (Safe Pro 4),

· - šių taisyklių ir metodologijos žinojimas,

· - būti baigus praktinius aerobuksyravimo kursus.

Motoskraidyklės piloto (buksyruotojo):
· - 50 valandų savarankiško skraidymo su motoskraidykle arba specialus LSSF leidimas,

· - būti baigus praktinius aerobuksyravimo kursus.

Instruktoriaus (mokymo klubo, mokyklos):

· - intruktorius, mokymo klubo arba mokyklos vadovaujantis pilotas privalo turėti patirtį skrendant “abiejuose lyno galuose”.

Praktinės buksyruotojo ir buksyruojamojo treniruočių užduotys:
Užduotis 7/1 - 7/2: kilimai kairiu ir dešiniu ratu (min. 4 startai);

Užduotis 7/3: kilimas horizontalia “aštuoniuke” (min 2 startai);

Užduotis 7/4: oro erdvės panaudojimas (“termikų medžioklė”, min. 4 startai);
Viso: minimaliai 10 startų, apytikriai 1 valanda skridiminio laiko.

3 Skyrius: Praktinės aerobuksyravimo galimybės

Atsižvelgiant į specialius aerobuksyravimo technikos niuansus, kurie naudojami neatsižvelgiant į metodus galiojančius klube (mokykloje) ir patvirtintus NAC:

· - startuojant nuo kojų,

· - startuojant papildomos važiuoklės pagalba,

· - kitos startavimo galimybės.

4 Skyrius: Aerobuksyravimo vietovės, partempimas iš aikštelių

Ilgis ir plotis:
dukart didesnis nei reikalinga motoskraidyklei be skraidyklės iš paskos (apytikriai 200m x 20 m).

Pakilimo tako posvyris: 
dukart mažesnis nei motoskraidyklei be skraidyklės iš paskos (apytikriai 5o max.).

Partempiant iš aikštelių skraidyklės pilotas privalo:

· - ištirti pakilimo lauką (praeinant žingsnis po žingsnio išilgai),

· - pastatyti skraidyklę kaip nusileidimo ženklą (MS nusileidžia dešinėje nuo skraidyklės ir paliečia žemę šalia),

· - paprašyti atsiūsti buksyrą (telefonu ar per radiją).

5 Skyrius: Signalai

a) ant žemės


50m


20m


signalizuotojas

1.
raudona ir balta vėliavėlės
MS, ĮTEMPTI


aukštyn - žemyn
buksyravimo lyną!

2.
raudona vėliavėlė aukštyn,
MS STOP !


balta žemyn

3.
balta starto kryptimi,
STARTAS !


raudona link MS
 “GO!”

b) ore

4.
MS pilotas moja ranka
SKRAIDYKLEI,


aukštyn - žemyn
ATSIKABINTI!

5. 
MS pilotas rodo į viršų
SKRAIDYKLEI,



SKRISK AUKŠČIAU !

6.
MS pilotas rodo žemyn
SKRAIDYKLEI,



SKRISK ŽEMIAU !

6 Skyrius: Avarinis atsikabinimas (atkabinimas)

Jei skraidyklės ir motoskraidyklės tarpusavio padėtis darosi kritiška dėl oro sąlygų ar dėl vieno iš pilotų klaidų ir grįžimas į normalią poziciją darosi neįmanomas arba numanomas silpnosios grandies trūkimas, abu pilotai privalo atsikabinti, konkrečiai:

a) motoskraidyklės pilotas privalo atkabinti:
· - jei motoskraidyklė velka su pertrūkiais ar išryškėja gedimai, bei tolimesnis buksyravimas tampa pavojingesnis nei atkabinimas,

· - jei skraidyklės pilotas padaro klaidą, po kurios darosi pavojinga toliau buksyruoti,

· - jei MS piloto savijauta (sveikata) pablogėja,

· - jei MS pilotas davė signalą skraidyklei atsikabinti, tačiau jis/ji negali įvykdyti komandos.

b) skraidyklės pilotas privalo atsikabinti:

· - jei dėl kokių nors priežąsčių jis negali suvaldyti skraidyklės,

· - jei skraidyklė pasiekia ribinę padėtį MS atžvilgiu, ir sudaro pavojų MS,

· - jei skraidyklės piloto savijauta (sveikata) pablogėja.

Po atsikabinimo:

· - tiesiame skridime skraidyklė pasisuka 20o į dešinę, MS pasisuka 20o į kairę ir abu toliau skrenda,

· - sukantis kylančiame sraute MS grįžta į horizontalų (tiesų) skridimą ir palieka kilimą žemėjančia trajektorija, skraidyklė palieka toliau suktis ir jis/ji įmanomai susiaurina sukimąsi,

· - jei buksyravimo lynas lieka prikabintas prie MS, buksyruotojas privalo numesti lyną į iš anksto numatytą vietą iš aukščio didesnio nei lyno ilgis ir atlikti standartinį tūpimą. Tik skraidymų vadovas gali duoti leidimą leistis su prikabintu lynu,

· - jei buksyravimo lynas lieka prie skraidyklės, tuomet skraidyklės pilotas privalo numesti lyną tučtuojau arba numesti jį iš aukščio ne mažesnio nei lyno ilgis (priklausomai nuo aukščio kuriame įvyko atkabinimas). Nusileidimas su prikabintu lynu griežtai draudžiamas.

7 Skyrius: nuolatinės skraidymų vietos

· - Dokumentacija: sąviniko leidimas, aplinkos apsaugos reikalavimai, judėjimo žeme taisyklės, oro erdvė virš skraidymų lauko ir t.t.,

· - lauko įrengimas: drobės, vėliavėlės atitinkmai kaip sklandymo skraidymų reikalavimuose.

8 Skyrius: Pareigos

Motoskraidyklės pilotas privalo:

· - skristi toje oro erdvėje kuri nurodyta ar patvirtinta skraidymų vadovo,

· - atsikabinti esant pavojui,

· - stengtis jog atsikabinant būtų kuo efektyviau panaudota MS.

Skraidyklės pilotas privalo:

· - stengtis jog atsikabinimas būtų kuo efektyvesnis skraidyklės skridimui,

· - patikrinti skraidyklę prieš skridimą,

· - prašyti išleidžiančiojo paduoti buksyravimo lyną ir prisikabinti jį tik po to kai bus patikrintas piloto prikabinimas prie skraidyklės,

· - atsikabinti pagal MS piloto signalą,

· - atsikabinti esant pavojingai situacijai,

· - kvalifikuotai įvertinti nusileidimo aikštelę prieš prašant atsiūsti buksyrą parvilkimui.

Skraidymų vadovas privalo

· - laikytis skrydžių vykdymo taisyklių skraidyklėmis ir ultralengvais orlaiviais,

· - neleisti nedalyvaujantiems skraidymuose žmonėms būti skraidymų vietoje,

· - patvirtinti skridimus, nenumatytus brifinge.

Signalizuotojas privalo

· - vykdyti skraidymų vadovo nurodymus,

· - signalą START duoti tik tuomet kai pakilimo takas ir oro erdvė yra laisvi, ir

· - tik po to kai skraidyklės pilotas duoda šią komandą.

9 Skyrius: Oro sąlygos

Aprašytos skrydžių vykdymo taisyklėse skraidyklėms ir ultralengviems orlaiviams.


B. Praktiniai reikalavimai ir patarimai

Šis skyrius galioja tik aerobuksyravimui atliekamam:

· - svorio pernešimu valdomais ultralengvais orlaiviais (motosraidyklėmis),

· - naudojant atkabinimo spynas ant piloto krūtinės ir neprikabinant prie skraidyklės karkaso,

· - nenaudojant skraidyklės pakilimui papildomos važiuoklės.

Todėl čia esanti informacija aprėpia tik siaurą esamų metodų ratą. Tačiau eilės varžybų patirtis įrodo, jog čia aprašoma technika yra tinkama čempionatuose naudojant aerobuksyravimą.

1. Reikmenys

1.1. Atkabinimo mechanizmas

Atkabinimo mechanizmas prie skraidyklės privalo veikti (atkabinti lyną):

· - panaudojant tik vienos rankos pastangas (nenumatytoje situacijoje nėra laiko tą daryti abiejomis rankomis),

· - kuomet nėra jokios velkančios jėgos, kuomet vilkimo lynas yra nukaręs (tam atvejui jei pavyzdžiui skraidyklės pilotas numato pavojingą situaciją ir nori atsikabinti iki lynui vėl įsitempiant),bet privalo be skraidyklės piloto įsikišimo išlaikyti velkantį lyną visose įmanomose situacijose ir padėtyse.

Atkabinimo mechanizmas privalo būti visuomet pasiekiamas ranka!

Prieš naudodamas naujo tipo spyną patikrink visa tai ant žemės.

Lietuvoje patvirtinta:

· - atkabinimo mechanizmas turi būti pritvirtintas prie pakabos sistemos ar prie piloto kūno (apjuosia pilotą), bet jokiu būdu ne prie skraidyklės,

· - rekomenduojamos nuo piloto pečių einančios spynos,

· - išvilkimui naudojamos ant krūtinės tvirtinamos spynos leistinos, ant pilvo tvirtinamos - ne,

· - naudoti atkabinimo mechanizmą pritvirtinamą prie skraidyklės rėmo ir atkabinamą ne ranka, o nuo trapecijos skersinio papildomų mechanizmų pagalba yra griežtai draudžiama.

Atkabinimo mechanizmas ant motoskraidyklės privalo veikti (atkabinti lyną):

· - bet kuria lyno įtempimo kryptimi, esančioje pusiausferoje už sraigto,

· - esant bet kokiai lyno įtempimo jėgai 0-2000 N ribose.

Rekomenduojami atkabinimo mechanizmai kurie automatiškai orientuojasi lyno įtempimo kryptimi. Deja tie patys aerobuksyrai yra dažnai eksploatuojami skirtingų žmonių. Siekiant jog nenumatytais atvejais nebūtų pamiršta (ar nepataikyta) atkabinti, privaloma instruktuoti visus potencialius buksyruotojus apie tai kokiais būdais atkabinama spyna, ir apie veiksmus ypatingais atvejais.

1.2. Pakabos sistema

Sistema turi būti uždara, t.y. būti vientisa ir pilnai apgaubti piloto nugarą. Nes velkant (jei spyna prikabinta prie pakabos sistemos) yra atitraukiama tolyn nuo piloto ir atkabinimo mechanizmas gali tapti nebepasiekiamas.

Skraidyklės valdymas buksyravimo metu reikalauja iš piloto tikslių ir dažnai stiprių valdymo judesių. Jei pilotas kabo pernelyg aukštai jis negalės veikti efektyviai. Piloto pilvas (ar jo/jos parašiutas) turi būti ne aukščiau 10 cm nuo trapecijos skersinio. Būtina atlikti kontrolinį pasikabinimą prieš skridimą!

1.3. Buksyravimo lynas

Terminiams skridimams turi būti 40-60 m ilgio, treniruočių skridimams ramiu oru gali būti ilgesnis. Silpnosios grandys turi būti abiejuose lyno galuose ir jų trūkimo jėga neturi viršyti 1000 N (bet ne mažiau 700 N). Abiejuose galuose todėl kad jei lynas užsikabins už kokios nors orlaivio dalies, liks tik viena veikianti silpnoji grandis!

Po atsikabinimo nedidelis parašiutėlis lyno viduryje apsaugos nuo lyno “šuolio” į sraigtą. Parašiutėlis dalina lyną į dvi sekcijas; užpakalinė dalis turi būti sunkesnė (eji yra lengvesnė, tai oro stauto gali būti pakelta į skraidyklės trapeciją ir įstrigti ten). Palyginus su šiuo pavojumi lyno atsparumas (pagal reikalavimus turi būti didesnis nei 2000 N) tampa antraeiliu klausimu.

Tam kad nesuplėšyti lyno ar kad lynas nenuplėštų ar nesulaužytų prietaisų bei įrangos, rekomenduojama trapecijos skersinį laikyti tuščią. Tai pasakytina apie kompasus, variometrus, žemėlapių planšetus ir pan. - šoninės atramos šiuo atveju tam tinka geriau nei spidbaras.

1.4. Veidrodis

Teisingas veidrodis yra lengvai išgaubtas (panoraminis) ir montuojamas arba ant motoskraidyklės “kaktamušio” arba ant motoskraidyklės trapecijos šoninių atramų. Motoskraidyklės pilotas turi galėti apžvelgti (matyti):

· - nenutrūkstamai skraidyklės prabėgimą ir atsiplėšimą nuo žemės,

· - reguliariai skraidyklės skridimą,

· - kitų skrendančių objektų judėjimą, jei tai yra būtina.

Kadangi motoskraidyklės padėtis o tuo pačiu ir matymo kampas žymiai skiriasi esant ant žemės ir skrendant, todėl veidrodis turi būti:

· - pakankamai išgaubtas kad aprėptų pakankamai didelę erdvę, šiuo atveju skraidyklės atvaizdas yra pakankamai mažas, arba

· - plokščias tačiau reguliojamas, šiuo atveju reguliavimo kryptis turi būti tik ta kuri reikalinga būtinai matymo krypčiai pakeisti.

Priklausomai nuo velkančiojo lyno prikabinimo taško (dažniausiai už išorinio kablio esančio išilgai sraigto ašies), motoskraidyklės valdymo jėgos informuoja pilotą apie skraidyklės padėtį. Šis “skraidyklės jutimas” turi būti išlavintas apmokant buksyruotoją ir modeliojant kraštutines skraidyklės padėtis, tuo būdu jis/ji bus išvaduotas nuo nuolatinio spoksojimo į veidrodį.

2. Startas

Skraidyklės piloto dėmesiui! Dabar yra du prikabinimo taškai; vienas tai buksyravimo lynas, kitas - karabinas prie skraidyklės. Pirmas visuomet turi būti prikabintas karabinas!
Sukeitus prikabinimo eiliškumą galima laukti fatališkų pasekmių (jei pilotas užmirš prisikabinti prie skraidyklės)!

Po to kai MS pradeda riedėti, skraidyklės pilotas turi bėgti ir išlaikyti lyną lengvai įtemptą. Tuo startas yra panašus į startą nuo kalno (ir šiek tiek skiriasi nuo starto antžeminio išvilktuvo pagalba). Dažnai atsitinka jog patyręs anžeminiuose startuose skraidyklės pilotas bando startuoti išlaikydamas didelį lyno įtempimą. Tai yra klaidinga ir gali būti silpnosios grandies trūlimo priežastimi.

Prieš startą MS pilotas privalo atidžiai stebėti signalizuotoją. Šiuo momento MS pilotas turi nedaug galimybių kontroliuoti oro erdvę, nes sėdint motoskraidyklėje sparnas užstoją didelę oro erdvės dalį. Žvilgsnio į veidrodį ar pasisukimo nepakanka. 

Pirmoje eilėje MS pilotas turi sulaukti signalo “STARTAS” ir tik po to žiūrėti į veidrodį.

Gavus signalą “STARTAS” MS pilotas privalo paleisti varikliu pilna galia (išskyrus tuos atvejus kai MS statinė trauka viršija 1700 N - tuo atveju galia didinama ne staiga o palaipsniui)! Tai nereiškia jog MS pilotas turi tik paleisti variklį maksimaliais sūkiais; reikia įsibėgėti pilnai atstūmus trapeciją ir paleidus variklį maksimaliais sūkiais.

Atplyšus nuo žemės skraidyklės pilotas turi pakilti truputį virš MS (3-4 m) tam kad išietų iš sraigto sūkurio. MS privalo skristi pastoviu greičiu ir su pastoviu kilimu ir būtinai skristi tiesiai. Tai reiškia jog tik pakilus Ms pilotas turi patraukti trapeciją į save tam kad iš anksto sustabdyti greitą kilimą ir tuo apsaugoti skraidyklės pilotą nuo sraigto sūkurio ir skridimo per žemai (vėjo gradientas!).

Tokiam šuoliui turi įtaką vėjo stiprumas (ir vėjo gradientas!), taigi pakilimas vėjuotu oru reikalauja iš MS piloto stipresnių ir greitesnių valdymo judesių. Jei vis dėl to MS padaro šuolį į viršų, skraidyklės pilotas privalo laiku atstumti trapeciją (gal net ir visu rankų ilgiu). Nereikia bijoti tokio stipraus išstūmimo, traukos jėga neleis prarasti greičio. Tai galioja taip pat ir patekus į stiprų terminį kilimą.

Kuomet startuojama iš aikštelių, kur nėra signalizuotojų, pakilimo tvarka sekanti:

· - MS pilotas numeta lyną, padaro nedidelį ratą, nusileidžia ir sustoja per lyno ilgį nuo skraidyklės,

· - MS pilotas prikabina priešakinį lyno galą prie MS ir pėsčiomis įtempia laisvąjį lyno galą,

· - skraidyklės pilotas su skraidykle prieina prie lyno galo, prisikabina prie skraidyklės, patikrina pasikabinimą, prisikabina prie lyno, ir po to,

· - pastato skraidyklę ant trapecijos (ant ratų!) ir laukia po sparnu truputį nuleidęs skraidyklės nosį,

· - MS pilotas gržįžta atgal, pastato MS tiesiai, po to užveda variklį,

· - skraidyklės pilotas žengia atgal ir pilnai įtempia lyną laikydamas skraidyklės nosį truputį nuleistą, ir nusprendęs kilti atsisoja į starto poziciją palengva pakeldamas skraidyklės nosį.

Kuomet MS pilotas pamato skraidyklę starto padėtyje tai reiškia “STARTAS”. Nenumatytu atveju skraidyklės pilotas negali nuleisti skraidyklės ant žemės prieš tai neatkabinęs lyno! Jei taip atsitinka visa procedūa kartojama iš naujo nuo pradžių.

3.Vilkimas tiesiai

Tam kad išlaikyti pastovų kilimą ar skristi tiesiai reikia laikytis taisyklės A:

A. MS pilotas privalo laikyti nekintamus variklio sūkius ir būtinas korekcijas atlikti tik trapecijos judesiais.

Kuomet kertamas terminis kilimas MS pilotas privalo patraukti trapeciją ir atleisti ją kai tik velkama skraidyklė pasiekia tą patį termiką. Tarp šių dviejų judesių yra apytikriai 4-6 sek. laiko tarpas, kas priklauso nuo velkančiojo lyno ilgio (40-60 m). Kuomet kertamas žemėjimas atliekami priešingi judesiai (pradžioje stumiama, po to traukiama).

Tam kad vilktis tiesiai skraidyklės pilotas privalo laikytis taisyklės B:

B. Praktiškai tai reiškia jog pagrindinė dviejų orlaivių tarpusavio padėtis yra kuomet skraidyklė yra truputį aukščiau motoskraidyklės. Ši pozicija yra patogesnė skraidyklės pilotui nusprendus atsikabinti, ir tinkama MS pilotui taip pat, nes jis/ji šiuo atveju mato skraidyklę veidrodžio viduryje. Tačiau skraidyklės pilotas gali išnaudoti ir didesnę erdvę skridimui, kuri sudaro apytikriai (30o nuo pagrindinės pozicijos. Praktiškai:

· - aukštesnėje pozicijoje MS pilotas skraidyklę per veidrodį mato virš burės (vilkimo kampas), o tuo pačiu skraidyklės pilotas mato kad veidrodis pasislepia po MS bure,

· - žemesnėje pozicijoje skraidyklės pilotas beviltiškai kovoja su sraigto sūkuriu ir jo skridimo MS pilotas nemato, kadangi daugumoje atvejų skraidyklė nepatenka į veidrodį.

Beje MS gali palengvinti užduotį ją sekančiai skraidyklei, tačiau turi būti laikomasi taisyklės C:

C. Pagrindinė skraidyklės piloto užduotis yra valdyti skraidyklę taip kad išsaugoti pagrindinę MS ir skraidyklės tarpusavio padėtį.

Tai nereiškia jog skraidyklės pilotas negali informuoti MS piloto apie savo nepatogumus:

· - jei nuolatos skrendama per aukštai, tai teiškia jos MS greitis per didelis,

· - jei nuolatos skrendama per žemai, tai reiškia jog MS greitis per mažas.

Nebent tai yra tipiškos klaidos, kurias MS pilotas turi taisyti trapecija:

· - išstumdamas (pvz. seno tipo skraidyklei reikia mažesnės traukos),

· - pritraukdamas (pvz. moderniai skraidyklei  - didesnės).

Siekiant išvengti šio varginančio užsiėmimo rekomenduojama dar ant žemės išsiaiškinti abiejų orlaivių greičio charakteristikas.

Buksyruojantis valdymui svorio pernešimu didelę įtaką turi lyno įtempimo jėga, todėl itin svarbu jog buksyruojantis:

D. vietoj  judesio visu kūnu pilotas turi sukti skraidyklę lyno pagalba.

Praktiškai: norint pasukti skraidyklę, pilotas turi pernešti (paslinkti) atkabinimo spyną išilgai trapecijos skersinio. Šiuo atveju nėra svarbu išlaikyti kūną lygiagrečiai kiliui. Atrodo ne itin padoriai kuomet valdymas tik pečiais toks pat efektyvus, nors pilvas ir kojos tebelieka centre.

Nepaisant visų kalbų, diskusijų ir patarimų, keletas tipiškų klaidų daromos nuolatos:

1) Ne per lengvas skraidyklės pilotas su ne per dideliu sparnu visuomet perviršija aukštį paskui ne per greitą MS. Šiuo atveju skraidyklės pilotas turi įsisąmoninti, kad šios buksyravimo padėties vystymasis gali būti iš anksto sustabdytas tik trapecijos skersinio pritraukimu iki kelių dar kilimo pradžioje, ir šis valdymo judesys turi būti savalaikis ir stiprus, kas šiaip prieštarauja piloto instinktams.

Apie taisyklę C. Jei skraidyklė atsiduria virš MS sparno (žiūrint per veidrodį), patyręs buksyruotojas gali padidinti variklio sūkius (jei jis/ji dar turi tam atsargą) tuo pat metu atstumdamas tepecijos skersinį ir laikyti toje padėtyje tol kol skraidyklė vėl nepasirodys veidrodyje.

Buksyruotojas naujokas privalo tam naudoti tik MS valdymą.

2) Geras pilotas su ne per mažu sparnu paskui ne per lėtą MS visuomet atsiduria sraigto skalbimo mašinoje. Skraidyklės pilotas turi suprasti kur yra horizontas. Skrendant gulomis laisvai jis/ji niekuomet juo nesinaudoja. Tačiau dabar jis/ji turi įsivaizduoti jog tikra buksyravimo pozicija negali būti nustatyta žiūrint tik į vieną tašką erdvėje, kuris yra MS. Nutolusi linija vadinama horizontu gali būti nuoroda erdvėje, kuri padės nustatyti tikrą poziciją.

Ką MS pilotas turi daryti, tai viena ranka aiškiai parodyti aukštyn, be jokio mojavimo ar delno judesio aukštyn-žemyn!

3) Atrodytų gera skraidyklė atlikdama nuoseklias krypties korekcijas patenka į didėjančius švytavimus. Tikroji šio nevalingo reiškinio priežastis gali būti:

· - arba piloto veiksmai (PSŠ=pilotas sukelia švytavimus),

· - arba skraidyklė (SSŠ=skraidyklė sukelia švytavimus).

(Kitas šio reiškinio pavadinimas  - Olandiškas žingsnis).

Švytavimo prigimtis:

neigiamo grįžtamojo ryšio ciklas sukeltas orlaivio reakcijos atsilikimo

 nuo piloto pastangų

Šis švytavimas įvyksta tik tuomet kai orlaivio reakcijos atsilikimas turi specifinius parametrus.

Šis vyksmas gali būti išvengtas paveikiant:

· - arba skraidyklę,

· - arba pilotą.

Problemos panaikinimas paveikiant skraidyklę:

· - kas nors kas paveiks orlaivio reakciją.

Poveikis gali būti sekantis:

· - reakcijos sulėtinimas įtempiant skersę ar burę, arba

· - reakcijos pagreitinimas atleidžiant skersę ar burę.

Tai reikalauja tam tikrų eksperimentų, tačiau visos pastangos gali būti bergždžios jei skraidyklės neįmanoma regulioti.

Be šio pagrindiniuo reguliavimo metodo pilotas gali naudoti skirtingą valdymo techniką. Laisvame skridime paprasčiausias kelias išvengti siūbavimo, tai sulėtinti skridimą. Čia tai yra neįmanoma, nes buksyruojanti MS užduoda skridimo greitį. Šioje situacijoje pilotas privalo:

· - vadovautis D., t.y. valdyti skraidyklę lyno pagalba ir mažiau naudoti kūno judesius,

· - pastumti valdymo trapeciją į šoną ir tuojau pat gražinti atgal į neutralę, ir nedaryti didelių ilgalaikių valdymo judesių kūnu.

Jei tai nepadeda tegul jis/ji tai daro stipriau, ar pakartoja tai nuosekliai keletą kartų.

4)  Ms pilotas sumažina variklio sūkius, kuomet skraidyklė yra peraukštėjusi. MS pilotas turi suvokti jog variklio sūkiai patys savaime įtakoja tik kilimą (žemėjimą) ir visai neįtakoja skridimo greičio. Variklio sūkių sumažinimas peraukštėjimo metu yra visiška nesąmonė ir to pasekmė, kaip taisyklė, yra silpnos grandies trūkimas. Sprendimas - žr. 1).

5) MS pilotas daro vertikakaus supimo korekcijas be jokios akivaizdžios priežasties, ko pasekoje  - siūbuojantys svyravimai. MS pilotas turi įsisamoninti jog jo paties veiksmai ir sukelia šiuos svyravimus. Sprendimas - taisyklė C. Jis/ji turi stebėti skraidyklę per veidrodį ir pastatyti ją į vietą (virš horizonto) stumiant ir traukiant valdymo trapeciją. Čia gali kilti pagunda viršyti skraidyklės piloto pareigas, nieko neveikimas visada yra lengvesnis, tačiau perdėtas stropumas gali sąlygoti silpnosios grandies trūkimą, ypač jei be ypatingos priežasties (pvz. stiprus terminis gūsis) abu pilotai vienu metu darys korekcijas, ko rezultate siūbavimų amplitudė didės.

4. Posūkis

Teoriškai posūkis yra teisingas jei skraidyklė skrenda išilgai MS užduoto apskritimo. Šioje padėtyje skraidyklės nosis taikosi į MS uodegą (apytikriai į konsolę). Čia yra dvi skirtingos situacijos:

· - jei skraidyklės nosis taikosi už MS, tuomet skraidyklė “iškrenta iš rato”, t.y. skrenda didesniu spinduliu nei MS,

· - jei skraidyklės nosis taikosi tiesiai į MS arba prieš MS, tuomet skraidyklė “yra rate”, t.y. skrenda mažesnius spinduliu nei MS.

Šios skirtingos situacijos nėra aiškios klaidos, ir gali būti abi panaudotos priklausomai nuo to kokia yra tarpusavio padėtis horizonto atžvilgiu. Pavyzdžiui norint buksyruotis lėtai, “skridimas rate” yra akivaizdžiai patogesnis!

Tačiau skraidyklės pilotas privalo taisyti padėtį, nors jei jis nuolatos “iškritęs iš rato” ir kaunasi su greičiu,  tuomet MS pilotas turi jam pagelbėti praplatindamas posūkį, ir susiaurindamas jį vėl po to kai skraidyklė atsiduria reikiamoje padėtyje.

Pokrypį posūkyje užduoda MS, tačiau leistiną pokrypį apriboja buksyravimo lyno ilgis. Su ilgu treniruočių lynu pokrypis neturi viršyti 5-10o, su trumpu “varžybiniu” lynu galimi gilesni, iki 20-30o pokrypiai posūkyje.

Tačiau MS niekuomet neturi daryti staigių gilių posūkių, nes lynas gali žymiai atsipalaiduoti ir MS bet kada gali lynu užkabinti skraidyklę!

Termikų medžioklėje visuomet esti eilė 360o posūkių kuriuose MS keičia tiek pokrypį tiek atakos kampą ir tai susiję su kilimo prigimtimi. Užduotis 7/4 yra kažkuo panaši, kada MS pilotas (šiuo atveju instruktorius) imituoja realią sirtuaciją sąmoningai su kiekvienu posūkiu keisdamas pokrypį ir greitį. Tikrinant naujoko įgūdžius geriausia skristi esant terminėms oro sąlygoms, tačiau patyręs egzaminuotojas gali suimituoti realias situacijas kurios gali nutikti skridime.

5. Atsikabinimas

Taisyklių 6 skyrius aiškai nusako kuomet reikia atsikabinti ir ką daryti po to. Tačiau akcentuojama kad:

· - MS piloto signalas yra įsakymas, kurio skraidyklės pilotas neturi svarstyti,

· - skraidyklės pilotas gali atsikabinti bet kuriuo metu, nebent tuo sukeltų kitiems pavojų, tačiau MS pilotas privalo nugabenti skraidyklę į reikiamą vietą,

· - staugiant variometrui ar jo rodyklei rodant daugiau nei +4m/s, reiškia jog esama kilime. Pats laikas atsikabinti, tačiau varžybose  skraidyklės pilotas turi teisę būti išvilktas aukščiau, ypač jei kitos skraidyklės rodo kilimą.

Tačiau leiskite pastebėti, jog vienam yra lengviau!

6. Instruktavimas

Skraidyklės piloto progresas aerobuksyravime akivaizdžiai matomas pagal silpnosios grandies trūkimų skaičiaus mažėjimą, didėjant buksyravimų kiekiui. Be to kalbant apie MS piloto buksyruotojo kvalifikaciją šis gali pasakyti “Aš esu tikras buksyruotojas” jei dauguma skraidyklės pilotų gali pasakyti :”Taip, jis/ji tempė mane, ir aš išskridau”.

Aerobuksyravimo instruktoriumi gali būti tas, kuris turi patirtį skrisdamas abiejuose lyno galuose.

Reikalavimas aerobuksyravimo mokymui! Jei viename lyno gale yra naujokas, tai rekomenduojama jog kitame gale būtų instruktorius. Tačiau instruktorius gali stebėti skridimą nuo žemės, bet šiuo atveju būtinai viename lyno gale turi būti patyręs pilotas. Jei abiejuose lyno galuose naujokai, galima laukti skaudžių pasekmių!

